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Abstract of FR2839697 



The mounting for a door assembly on a motor 
vehicle has an outer frame (1 1 ) with door 
leaves (12,12*) which fit into a correspondingly 
shaped opening in the vehicle bodywork. The 
outer frame is connected to the doors by 
fixings (13) and forms a module with them to 
be attached to the bodywork. The frame has a 
seal (16) cooperating with each door 
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SYSTEME DE MONTAGE D'UN OUVRANT SUR UNE STRUCTURE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

@) L'invention concerne un syst^me de montage d'un 
ouvrant sur une structure de vehicule automobile. 

Confonm^ment a ('invention, le syst^me comporte un ca- 
dre porteur (11) sur lequel est mont6 au moins un ouvrant 
(12, 12') dont le contour peripherique est homologue d'une 
ouverture assod^e (14, 14*) dudit cadre porteur, ledit 
ouvrant etant reli6 audit cadre par des moyens de liaison 
(13) associes, de fagon que le cadre porteur (1 1 ) et I'ouvrant 
ou les ouvrants associes (12, 12') forment un module 
d'ouvrant (s) (10) qui se fixe directement sur la structure (1) 
du vehicule au niveau d'un encadrement (2) menaae a cet 
effet sur ladlte structure, ledit cadre porteur (1 1 ) presentant 
en outre, cote ouvrant, un moyen d'etancheite (16) coope- 
rant avec ledit ouvrant en position de fermeture de celui-ci, 
et, c6t6 stmcture, un moyen de fixation cooperant avec un 
moyen de fixation homologue (4) pr6vu sur I'encadrement 
(2) de la structure du vehicule. 
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La presents invention concerne le montage 
d'ouvrants de vehicules automobiles. 

Conformement a 1 ' acceptation habituelle du terme, 
on entendra par «ouvrants» tous sous-ensembles ou pan- 
neaux ou blocs unitaires relies a une structure de vehi- 
cule automobile, en general a pivot ement ou basculement 
au moyen de charnons associes, ou parfois aussi a glisse- 
ment dans le- cas par exemple de portes laterales coulis- 
santes. Les ouvrants de vehicules sont plus gen^ralement 
prevus lateralement, a I'avant, a I'arridre, et parfois 
aussi sur le toit du vehicule. Ces ouvrants peuvent etre 
de type pivotant (avec un axe de pivotement essentielle- 
ment vertical), basculant (avec un axe de basculement es- 
sentiellement horizontal) , ou glissant (essentiellement 
paralldlement a son plan) . 

Le mode d' assemblage des ouvrants de vehicules 
automobiles n'a guere evolue depuis des d^cennies, et a 
privil^giS un assemblage direct sur les parties corres- 
pondantes de la carrosserie du vehicule, I'etancheite au 
niveau de la face interne concernee de I'ouvrant ^tant 
assuree par des joints en caoutchouc fixes sur la caisse 
du vehicule. Le joint d'etancheite doit imperativement 
etre ecrase en position de fermeture de I'ouvrant, pour 
assurer correctement sa fonction d' 6tanch6ite, aussi bien 
a I'eau qu'a I'air et au bruit entre I'interieur et 
I'exterieur du vehicule. On salt qu'un jeu fonctionnel 
est necessaire entre ces diffSrents Elements, a la fois 
pour ^eraser les joints et les rendre ainsi efficaces, 
mais aussi pour permettre le debattement de I'ouvrant au- 
dela de sa position d'^quilibre final de fermeture, en 
appui sur les joints, pour absorber I'inertie resultant 
de 1' action de claquage qui est la consequence de la 
pouss^e exercee sur I'ouvrant par 1' utilisateur pour fer- 
mer ledit ouvrant . Les specialistes connaissent bien le 
probl^me du claquage, et savent qu'il convient de prevoir 
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un jeu de claquage qui permet d'^viter un contact direct 
entre le bord de I'ouvrant et 1 ' encadrement en regard de 
la caisse, le contact direct devant §tre 6^r±t6 tant pour 
des raisons acoustiques c[ue pour des raisons de preserva- 
tion de la carrosserie. La presence des jeux de claquage 
complique naturellement les operations de mise en place 
de chaque ouvrant, car ce jeu doit imperativement raster 
superieur a une valeur minimale predetermin6e pour ^viter 
les inconvenients precites. 

Or, il est imperatif que les surfaces exterieures 
de la caisse et des ouvrants soit, autant que faire se 
peut, dans le prolongement I'une de 1' autre, afin de pre- 
server le contour harmonieux de la carrosserie resultant 
de la conception du designer. Ce reglage positionnel de 
I'ouvrant est ^galement important au regard du jeu peri- 
pherique dudit ouvrant dans son logement de reception. 

On en vient finalement ^ constater que le montage 
des ouvrants doit faire face k un triple problSme, a la 
fois d' assemblage, de reglage du jeu de claquage, et de 
positionnement correct de I'ouvrant par rapport ^ la 
caisse . 

La present e invention a pour but de concevoir un 
systeme de montage plus performant qui permet de mieux 
faire face au triple probleme precite, et done de facili- 
te 1' assemblage des ouvrants ainsi que le reglage de la 
position desdits ouvrants par rapport aux ouvertures as- 
sociees de la structure du vehicule. 

Ce probldme est rSsolu conform6ment S 1' invention 
grSce ^ un systeme de montage d'un ouvrant sur une struc- 
ture de v€hicule automobile, comportant un cadre porteur 
sur lequel est monte au moins un ouvrant dont le contour 
peripherique est homologue d'une ouverture associee dudit 
cadre porteur, ledit ouvrant etant relie audit cadre par 
des moyens de liaison associes permettant un deplacement 
predetermine entre une position d' ouverture et une posi- 
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tion de fermeture de I'ouvrant, de fagon que le cadre 
porteur et I'ouvrant ou les ouvrants associ^s ferment un 
module d'ouvrant(s) qui se fixe directement sur la struc- 
ture du vehicule au niveau d'un encadrement m§nag^ a cet 
5 effet sur ladite structure, ledit cadre porteur pr6sen- 
tant en outre, c6tg ouvrant, un moyen d'etancheite coope- 
rant avec ledit ouvrant en position de fermeture de ce- 
lui-ci, et, cote structure, un moyen de fixation coope- 
rant avec un moyen de fixation homologue prevu sur 

10 1 ' encadrement de la structure du vehicule. 

L'approche de 1' invention se demarque ainsi radi- 
calement de l'approche classique des montages directs des 
ouvrants sur la structure, avec maintenant une approche 
modulaire qui off re de grands avantages de souplesse (in- 

15 dustrielle ou de conception) et de facilite de montage 
(montage en une seule operation) . 

De preference, le cadre porteur pr^sente une Sme 
rigide ou semi-rigide ayant une face c6te ouvrant qui est 
revStue d'une Spaisseur de materiau souple formant le 

20 moyen d' etanchSit^ . En particulier, I'ame du cadre por- 
teur a une face cSte structure qui est egalement revetue 
d'une epaisseur de materiau souple formant moyen 
d' etancheit^ complementaire . 

On pourra alors prevoir que les materiaux souples 

2 5 sent identiques cote ouvrant et cote structure, ou en va- 
riante que les materiaux souples sont differents cote ou- 
vrant et cSte structure, de preference alors avec une du- 
rete moindre c6t6 ouvrant. 

De preference encore, 1' epaisseur de materiau 

30 souple est associ^e a I'ame du cadre porteur par surmou- 
lage. Avantageu semen t alors, I'ame du cadre porteur est 
realisSe sous la forme d'un profile creux, qui presente 
des ouvertures c6te ouvrant et cote structure pour la pe- 
netration du materiau souple lors du surmoulage . 

35 II est par ailleurs interessant de prevoir que le 
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cadre porteur prSsente une surface externe au vShicule 
qui est conformee pour se raccorder aux surfaces adjacen- 
tes respectives de la structure et de I'ouvrant. 

On pourra €galement prevoir que le cadre porteur 
5 prSsente, c6t6 structure, une reservation destinee a lo- 
ger une zone d' assemblage ^ bords saillants de la struc- 
ture prevue au niveau de I ' encadretnent . 

Avantageusement encore, les moyens de fixation 
prevus sur le cadre porteur et sur 1 ' encadrement sont 

10 agences sous forme de cuvettes males et femelles 
s'emboitant les unes dans les autres, un moyen de blocage 
etant en outre associe auxdites cuvettes pour verrouiller 
le cadre porteur centre 1 ' encadrement de la structure. En 
particulier, les cuvettes mSles sont par exemple prSvues 

15 en saillie sur 1 ' encadrement de la structure, et les cu- 
vettes femelles etant alors pr^vues sur la face c6t6 
structure du cadre porteur. 

De preference, le moyen de blocage associS aux 
cuvettes mSles et femelles est dans ce cas constitu^ par 

20 un doigt mobile traversant chaque paire de cuvettes homo- 
logues. En particulier, certains au moins des doigts mo- 
biles sont traverses par un cable commun qui est relie a 
un dispositif tendeur, ledit dispositif tendeur permet- 
tant un blocage simultane de chacune des liaisons male- 

25 femelle et par suite une fixation du module d'ouvrant(s) 
sur la structure du vehicule. 

Le cadre porteur pourra etre equips d'un ouvrant 
pivotant, basculant, ou glissant qui est unique, ou, en 
variante, etre equipe d'au moins deux ouvrants adjacents 

30 pivotants, basculants, ou glissants, en presentant alors 
au moins un jambage intermediaire formant selon le cas 
pied milieu ou traverse de pavilion. 

D'autres caracteristiques et avantages de 
1' invention apparaltront plus clairement a la lumidre de 

35 la descriiption qui va suivre et du dessin annexe, concer- 
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nant un mode de realisation particulier, en reference aux 
figures od : 

- la figure 1 illustre par une vue eclat6e en 
perspective, un systdme de montage conforme li 

5 1' invention, avec ici un cadre porteur sur lequel est 
mont6 deux ouvrants qui sont des portieres laterales, la 
position etant illustree en situation de presentation du 
module d' ouvrants avant fixation de celui-ci ; 

- les figures 2 et 3 sont des coupes transversa- 
10 les illustrant deux structures qui pourront etre envisa- 

gees pour la structure du cadre porteur, les vues 6tant 
en section transversale au niveau d'une cuvette servant ^ 
la fixation du cadre sur la structure du vehicule ; 

- la figure 4 illustre le montage du cadre sur la 
15 structure de vehicule, ledit cadre ^tant gquipe de son ou 

ses ouvrants, avec en a) I'approche du module d'ouvrant 
devant 1 ' encadrement de reception, et en b) la fixation 
dudit module sur la structure du vShicule ; 

- les figures 5 et 6 illustrent en coupe trans- 
20 versale d'autres variantes associees Sl une geom^trie mo- 

difiee de I'ame du cadre porteur ; 

" la figure 7 est une vue partielle illustrant 
schematiquement , vu du cote interieur du vehicule, un 
moyen utilis6 dans le cadre de 1' invention pour r^aliser 

25 un blocage simultan^ de chacune des liaisons mSle- 
femelle, avec en a) les liaisons mises en place mais non 
encore bloqu^es, et en b) les m§mes liaisons bloqu^es par 
les doigts mobiles par suite de I'actionnement d'un dis- 
positif tendeur associ#. 

30 Sur la figure 1, on distingue une structure 1 

faisant partie d'un vehicule automobile V en cours de 
montage, ladite structure presentant un encadrement 2 
destine a re ce voir un module 10 a deux ouvrants conforme - 
ment au systeme de montage de 1' invention. 

35 Dans I'exemple represents sur la figure 1, le ca- 
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dre porteur 11 est equips de deux ouvrants 12, 12' qui 
sont en I'espdce deux portieres de vehicule, mais ceci ne 
constitue naturellement qu'un exemple non limitatif, 
Stant entendu que I'on pourra notamment aussi bien utili- 
ser un cadre porteur a ouvrant unique pivotant, bascu- 
lant, ou coulissant, en reprenant les memes principes ge- 
n§raux qui vont etre decrits ci-apres pour le montage. 

Le cadre porteur 11 est ici equipe de deux ou- 
vrants pivotants 12, 12', dont le contour peripherique 
est homologue d'une ouverture associee 14, 14' dudit ca- 
dre porteur. Chaque ouvrant 12, 12' est relie au cadre 
porteur 11 par des moyens de liaison 13 qui sont ici de 
type conventionnel, par exemple des charnons 
d' articulation, la liaison en position de feinneture 6tant 
quant a elle assuree par des serrures non representees 
ici. Les moyens de liaison 13 sont tout a fait classi- 
ques, et visent a perraettre un deplacement predetermine 
(en I'espece un pivotement) entre une position 
d' ouverture et une position de fermeture de chaque ou- 
vrant 12, 12' . 

Ainsi, le cadre porteur 11 et 1 ' ouvrant ou les 
ouvrants associes 12, 12' forment un module d' ouvrant 10 
qui peut se fixer directement sur la structure 1 du vehi- 
cule au niveau de 1 ' encadrement 2 manage a cet effet sur 
ladite structure. S'agissant d'un cadre porteur 11 equipe 
de deux ouvrants pivotants adjacents 12, 12', ledit cadre 
presente alors un jambage intermediaire 15 formant pied 
milieu, destine en I'espdce a venir s'appliquer centre un 
jambage homologue 3 faisant partie de 1 ' encadrement 2 de 
la structure 1. On pourra pr^voir en variante que le jam- 
bage intermediaire 15 forme ^ lui seul le pied milieu 
aprds montage du module d' ouvrants, en 1' absence done de 
jambage homologue 3 sur 1 ' encadrement de la structure, 
Ceci peut alors permettre de differencier de maniere plus 
importante deux vehicules qui auraient la meme structure 
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et deux modules d'ouvrants diff brents. Si les ouvrants 
concernent le toit du v^hicule (variante non representee 
ici) , le jambage intermediaire du cadre porteur forme 
alors une traverse de pavilion. 
5 Le cadre porteur 11 presente en outre, cote ou- 

vrant, un moyen d'etancheite 16 cooperant avec ledit ou- 
vrant en position de fermeture de celui-ci, et, c6t6 
structure, un moyen de fixation (non visible sur la fi- 
gure 1) cooperant avec un moyen de fixation homologue 4 

10 prevu sur 1 ' encadrement 2 de la structure du vehicule. 

Ainsi, le module d'ouvrant 10, lorsqu'il est ter- 
mine avec son ou ses ouvrants assembles et parfaitement 
positionnes par rapport aux ouvertures associ^es du cadre 
porteur 11, est rapproche, comme cela est schematise par 

15 les f leches 100, pour venir s'appliquer contre 
1 ' encadrement 2 de la structure 1, avec alors une mise en 
cooperation de moyens de fixation prevus tant sur 
1 ' encadrement 2 que sur le cadre porteur 11 pour solida- 
riser le module d'ouvrant 10 a la structure 1 du vehi- 

20 cule. 

La structure du cadre porteur 11 sera mieux com- 
prise en se rSf^rant aux figures qui suivent, qui illus- 
trent en coupe plusieurs modes d' execution pour la sec- 
tion transversale dudit cadre porteur . 

25 Ainsi que cela est visible sur la figure 2, on 

constate que le cadre porteur 11 presente une ame rigide 
ou semi-rigide 17, Cette Sme 17 pourra §tre r^alis^e en 
t61e d'acier embouti soudee ou en tube d'acier hydrofor- 
me, ou en profil d' aluminium cintre et soude, ou encore 

30 en plastique renforce de fibres de verre ou de carbone , 
L'ame 17 a pour fonction d' assurer la rigidite mecanique 
du cadre porteur 11 afin de permettre la mise en place du 
module d'ouvrant (s) sans risque de vriller la structure 
du cadre, et aussi d' assurer un montage fiable et precis 

35 de chacun des ouvrants apres fixation de ceux-ci sur le- 
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dit 

cadre porteur. 

L'Sme rigide ou semi-rigide 17 presente en outre 
une face 17 .3 cote ouvrant qui est rev§tue d'une epais- 
seur de materiau souple 16, formant le moyen d'etancheite 
precite. L'ame 17 du cadre porteur 11 a en outre ici une 
face opposee 17.4 cote structure, qui est egalement reve- 
tue d'une epaisseur de materiau souple 26 formant moyen 
d'etancheite complementaire . Sur la figure 2, on a illus- 
tre un mode d' execution ou les materiaux souples 16, 26 
sont differents cote ouvrant et cote structure, avec 
eventuellement une durete moindre cote ouvrant. En va- 
riante, comme cela est illustre sur la figure 3, on pour- 
ra prevoir des materiaux souples 16, 26 identiques c6te 
ouvrant et cote structure. 

Une technique particulierement interessante pour 
revStir 1 ' Sme 17 d'epaisseurs de materiau souple 16, 
26 consist e a surmouler le materiau souple directement 
sur I'Sme 17 du cadre porteur 11. 

Pour des questions de poids, il est naturellement 
interessant de prevoir une ame 17 non pas pleine, mais 
qui est realisee sous la forme d'un profile creux. Dans 
ce cas, il est avantageux de prevoir des ouvertures 19, 
20, 22, c6t6 ouvrant et cote structure, dans les parois 
du profile creux, pour permettre la penetration du mate- 
riau souple lors du surmoulage des Spaisseurs de materiau 
souple 16, 26. C'est ainsi que I'espace central note 18 
du profile creux constituant I'ame 17 est ici occupe d'un 
materiau souple qui est identique a celui constituant 
1' epaisseur de mat6riau souple 16 prevue cote ouvrant, 

Le cadre porteur 11 presente en outre une surface 
externe au vehicule notee 11.1 qui est de preference con- 
formee pour se raccorder aux surfaces adjacentes respec- 
tives de la structure 1 et de 1' ouvrant 12. Cette surface 
externe profilee est en I'espece composee d'un segment 
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17.1 associe a I'ame 11, et d'un segment 16.1 associe a 
I'gpaisseur de materiau souple 16 prevue cote ouvrant . On 
retrouve ggalement un profilage analogue pour la surface 
interne au vehicule 11.2, avec un segment 17.2 faisant 
partie de I'ame 17, et un segment 16.2 faisant partie de 
I'epaisseur de revetement souple 16. Les surfaces asso- 
ciees de 1' ouvrant 12 sont notees 12.1, 12.2 sur la fi- 
gure 4 qui va maintenant etre d§crite plus en detail. 

Les surfaces adjacentes . respect ives sont notees 
1.1, 1,2 pour la structure, et 12.1, 12-2 pour 1' ouvrant 
12. En position assembl^e, qui correspond a la vue b) de 
la figure 4, on constate que les surfaces 1.1, 11.1 et 
12.1 sont dans un prolongement harmonieux 1 ' une de 
1' autre- Le jeu de claquage dont il a 6t€ question plus 
15 haut est alors reduit a un strict minimum. 

On va maintenant s'interesser au moyen de fixa- 
tion permettant de solidariser le module d' ouvrant a la 
structure du vehicule. 

Ainsi que cela est visible sur la figure 4, on 
constate la presence de moyens de fixation 24, 4, prevus 
respect ivement sur le cadre porteur 11 et sur 
1' encadrement 2, lesquels moyens sont ici agenc^s sous 
forme de cuvettes males 4 et femelles 24 s'emboitant les 
unes dans les autres, 1 ' emboxtement etant illustr^ sur la 
vue b) de la figure 4. Les cuvettes males 4 et femelles 
24 sont ici r^alisees sous forme de troncs de c6ne, mais 
on pour r a nature llement prevoir toute autre forme analo- 
gue propice a un emboitement , telle que des troncs de 
pyramide par exemple. 

En I'espece, comme la face cote structure 17.4 de 
I'ame 17 du cadre porteur 11 est revetue d'une epaisseur 
de revetement souple 26, il va de soi que ladite epais- 
seur de revetement 26 doit etre soit interrompue locale- 
men t , soit, comme c'est le cas ici, conformee pour epou- 
35 ser les surfaces internes de la cuvette femelle 24 asso- 
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ciee. On a r6ferenc6 21 la cuvette femelle menagee sur 
I'ame 17, laquelle cuvette pr^sente une ouverture 22 pour 
le passage de la mat i ere lors du surmoulage, et deux ou- 
vertures se faisant face 23, en regard d'ouvertures homo- 
5 logues 27 menagees dans I'epaisseur de revetement 26, 
lesdites ouvertures etant prevues pour le passage d'un 
moyen de blocage qui est ici realise sous la forme d'un 
doigt mobile 6 represente sur la figure 4 . On a illustre 
en trait mixte sur les figures 2^4 des reservations 25 

10 menagees dans, la masse de materiau souple, r^seirv^ations 
que I'on pourra obtenir par tous moyens bien connus des 
moulistes, et qui servent a permettre la reception des 
extremites des doigt s mobiles 6 servant au blocage de 
chaque liaison mSle-f emelle . 

15 On a pr^vu ici que les cuvettes males 4 sont en 

saillie sur 1 ' encadremerit 2 de la structure, et que les 
cuvettes femelles 24 sont prevues en renfoncement sur la 
face c6t€ structure du cadre porteur 11. Il va de soi que 
I'on pourra prevoir une variante reciproque (non illus- 

20 tree ici), avec des cuvettes femelles sur 1 ' encadrement 
et des cuvettes males sur le cadre porteur. 

Le moyen de blocage 6 qui est illustre ici sous 
la forme d'un doigt mobile pourra etre realise sous forme 
d'un moyen quelconque de blocage, tel que clous, gou- 

25 pilles, clips, agrafes, clavettes, etc... de forme adaptSe, 
On constate en outre la presence d'une ouverture 
traversante 7 dans le doigt mobile 6. Cette ouverture 
sert a faire passer un cable commun (non visible sur les 
figures 2 ^ 4) qui permet un actionnement simultane de 

30 plusieurs doigts mobiles 6 pour synchroniser un ver- 
rouillage en groupe, comme cela sera decrit plus loin en 
reference a la figure 7 . 

Sur la figure 4, la position a) correspond a la 
presentation du module d'ouvrant(s) avec son cadre por- 

35 teur 11 equipe de son ou ses ouvrants 12, avec les cuvet- 



BNSDOCID: <FR ^2839697A1J_> 



2839697 

11 



tes femelles 24 qui sont en regard des cuvette males as- 
sociees 4 menagees sur 1 ' encadrement 2 de la structure. 
Comme schematise par les f leches 100, on rapproche alors 
le module d'ouvrant(s) jusqu'a emboitement des cuvettes 
5 homologues 4, 24, apres quoi on manoeuvre les doigts mo- 
biles 6 jusqu'a ce que les deux extr6mit6s dudit doigt 
traversent les ouvertures associees des cuvettes males et 
femelles, pour assurer un blocage posit if , comme cela est 
illustre sur la position b) . 

1Q La figure 5 illustre une autre variante dans 

laquelle le bord supSrieur de I'ame 17 du cadre porteur 
11 n'est pas apparent ext6rieurement , mais est totalement 
recouvert par le matSriau souple 6, 26, lequel est dans 
ce cas conform^ pour se raccorder harmonieusement aux 

15 surfaces adjacentes 1.1, 12-1 de la structure et de 
I'ouvrant. Du c6t6 inferieur, par contre, on distingue la 
surface interne au vehicule 17.2 de I'ame 17, laquelle 
constitue ce que les special istes appellent une <3czone de 
style» qui est visible a I'interieur dudit vghicule. On 

20 pourra naturellement prevoir une autre variante, non re- 
presentee ici, pour laquelle aucune zone de style, ne se- 
rait visible cote interieur, et seulement visible du c6t6 
ext^rieur. On pourrait de meme encore prevoir un enrobage 
complet de I'ame 17 du cadre porteur, de fa<?on qu' aucune 

25 zone de style ne soit visible ni en ext^rieur ni en int6- 
rieur. 

Sur la variante de la figure 6, on a illustre le 
cas oii la structure de vehicule presente une zone 
d' assemblage a bords saillants 1.3 qui depasse de la sur- 

30 face de reception de 1 ' encadrement 2. Cette situation 
peut se produire dans le cas ou 1 ' on assemble deux corps 
creux par soudure par points de tole emboutie, pour cons- 
tituer un longeron de la structure de vehicule. La pre- 
sence de cette zone d' assemblage a bords saillants 1.3 

35 vient naturellement perturber I'approche du module 
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d' ouvrant (s) . II est alors prevu dans ce cas, comme cela 
est il lustre sur la figure 6, une reservation 27 destinSe 
a loger la zone d' assemblage a bords saillants 1.3 pr^vue 
au niveau de 1 ' encadrement 2 . 

Sur la figure 1, on a il lustre un moyen de ver- 
rouillage permettant d'actionner simultan^ment plusieurs 
doigts mobiles 6 de verrouillage, et de bloquer en secu- 
rite chacun desdits doigts dans sa position de ver- 
rouillage, 

Les doigts mobiles 6 sont ainsi traverses, grSce 
^ leur passage associ^ 7, par un cable commun note 51 qui 
est relie & un dispositif tendeur 53, ledit dispositif 
tendeur permettant un blocage simultan4 de chacune des 
liaisons mSle-f emelle, et par suite une fixation du mo- 
dule d'ouvrant(s) 10 sur 1 ' encadrement 2 de la structure 
1 du vehicule. 

Dans la position a) , le cable 51 est lache : il 
passe dans les pergages 7 de chacun des doigts G, et au- 
tour de pions de renvoi 52. Dans cette position, 
I'extrSmite inf^rieure des doigts mobiles 6 n'est pas en- 
core engagee dans les ouvertures d'ancrage associees pre- 
vues §i 1' aplomb I'une de 1' autre dans chaque couple de 
cuvettes homologues. Les deux extremites du cSble commun 
51 passent par exemple sur une poulie 54 reliee a un dis- 
positif tendeur 53, illustre ici sous la forme d'une roue 
k cliquet associee a la poulie 54, avec un trou hexagonal 
55 associe a un verrou (non represente) qui peut etre 
prevu permanent ou amovible. Ainsi que cela est aise k 
comprendre, 1 ' actionnement du dispositif tendeur 53 a 
pour effet d'exercer une forte tension sur le cable 51, 
comme schematise par les fleches 103 en b) de la figure 
7, et le cable 51 passant sur les pions de renvoi 52 
exerce une force de traction vers le has sur tous les 
doigts mobiles concernes 6, de sorte que I'extremite in- 
ferieure de ces doigts pendtre dans les ouvertures 
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d'ancrage associ^es des cuvettes emboitees concern^es, 
pour arriver a la position de blocage illustree en b) . Le 
dispositif 50 comprenant le cable 51 et les pions 52 
pourra §tre agence d'un cote ou de 1' autre de 
5 1 ' encadrement 2, en fonction de 1 ' emplacement disponible 
pour 1' implantation. Le mouvement des doigts mobiles 
pourra naturellement etre inverse, le verrouillage se 
faisant par un mouvement du bas vers le haut comma cela a 
ete illustr^ axix figures 2 k 6. Ceci d^pendra de 
10 1' implantation des doigts mobiles en fonction de I'espace 
disponible. Pour une meilleure fiabilit^ du mouvement 
sans coincement des doigts mobiles, il sera int^ressant 
de pr^voir \m guidage desdits doigts, par exemple au 
moyen de coussinets associSs. 
15 Grace au systime de serrage a cliquet, on dispose 

d'une fonction ant i- re tour de security garantissant un 
verrouillage tout a fait fiable des differents moyens de 
fixation du module sur la structure de vehicule. Une fois 
les doigts mobiles enfonces, le cable et son systeme 
20 d'entrainement peuvent 6ventuellement etre retires pour 
gagner du poids sur le vehicule fini. Le demontage en 
apres-vente pourra se faire par action manuelle sur cha- 
que verrou. En cas de demontage imperatif. un systdme k 
deux cables, avec des 616ments mobiles a mouvement r^ver- 
25 sible, serait facilement envisageable , 

I. 'invention n'est pas limit^e aux modes de reali- 
sation qui viennent d'etre decrits, mais englobe au con- 
traire toute variante reprenant, avec des moyens Equiva- 
lents, les caract^ristiques essentielles 6nonc6es plus 
3 0 haut . 
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REVENDICATIONS 

1. Systeme de montage d'un ouvrant sur une struc- 
ture de vehicule automobile, caractSris^ en ce C[u'il com- 
porta un cadre porteur (11) sur lequel est monte au moins 
un ouvrant (12, 12') dont le contour peripherique est ho- 
mologue d'une ouverture associee (14, 14') dudit cadre 
porteur, ledit ouvrant 6tant reli4 audit cadre par des 
moyens de liaison (13) associSs permettant un deplacement 
pr#d§termin6 entre une position d' ouverture et une posi- 
tion de fermeture de 1' ouvrant, de fagon que le cadre 
porteur (11) et 1' ouvrant ou les ouvrant s associ^s (12, 
12') forment un module d'ouvrant(s) (10) qui se fixe di- 
rectement sur la structure (1) du vehicule au niveau d'un 
encadrement (2) menage a cet effet sur ladite structure, 
ledit cadre porteur (11) presentant en outre, cote ou- 
vrant, un moyen d'etancheite (16) cooperant avec ledit 
ouvrant en position de fermeture de celui-ci, et , cote 
structure, un moyen de fixation (24) cooperant avec un 
moyen de fixation homologue (4) prevu sur 1 ' encadrement 
(2) de la structure du vShicule. 

2. Systdme de montage selon la revendication 1, 
caractSrisS en ce que le cadre porteur (11) prSsente une 
Sme rigide ou semi-rigide (17) ayant une face (17.3) c6te 
ouvrant qui est rev§tue d'une gpaisseur de matSriau sou- 
pie (16) formant le moyen d'etancheite. 

3. Systeme de montage selon la revendication 2, 
caracterise en ce que 1 ' ame (17) du cadre porteur (11) a 
une face (17.4) cote structure qui est egalement revetue 
d'une epaisseur de materiau souple (26) formant moyen 
d' etancheite complementaire . 

4. Systeme de montage selon la revendication 2 et 
la revendication 3 , caracterise en ce que les materiaux 
souples (16, 26) sont identiques c5te ouvrant et cote 
structure . 
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5. SystSme de montage selon la revendication 2 et 
la revendication 3, caracterise en ce que les materiaux 
souples (16, 26) sont differents cote ouvrant et cote 
structure, de preference avec une durete moindre cote ou- 
vrant . 

6. Systeme de montage selon la revendication 2 et 
la revendication 3, caracterise en ce C[ue l*'^paisseur de 
matSriau souple (16, 26) est associ^e Sl I'&me (17) du ca- 
dre porteur (11) par surmoulage. 

7. Syst§me de montage selon la revendication 6, 
caract6ris6 en ce que I'cime (17) du cadre porteur (11) 
est r^alisSe sous la forme d'un profile creux, qui pr6- 
sente des ouvertures (19 ; 20, 22) c6t6 ouvrant et c6te 
structure pour la p6n#tration du mat^riau souple lors du 
surmoulage . 

8. Systeme de montage selon I'une quelconque des 
revendi cat ions 2 a 7, caracterise en ce que le cadre por- 
teur (11) present e une surface externe au vehicule (11.1) 
qui est conformee pour se raccorder aux surfaces adjacen- 
tes respectives (1,1 ; 12.1) de la structure (1) et de 
1' ouvrant (12) . 

9. Systdme de montage selon I'une quelconque des 
revendications 2 a 8, caracterise en ce cjue le cadre por- 
teur (11) pr^sente, cote structure, une reservation (27) 
destinSe Si loger une zone d' assemblage S bords saillants 
(1.3) de la structure (1) pr^vue au niveau de 
1 ' encadrement (2 ) . 

10. Systeme de montage selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 9, caracterise en ce cgpjie les moyens de 
fixation {24, 4) prevus sur le cadre porteur (11) et sur 
1 ' encadrement (2) sont agences sous forme de cuvettes ma- 
les (4) et femelles (24) s'emboitant les unes dans les 
autres, un moyen de blocage (6) etant en outre associe 
atixdites cuvettes pour verrouiller le cadre porteur (11) 
centre 1 ' encadrement (2) de la structure (1). 
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11. Systeme de montage selon la revendication lO, 
caracterisS en ce que les cuvettes males (4) sont prevues 
en saillie sur 1 ' encadrement (2) de la structure, et les 
cuvettes femelles (24) sont prevues sur la face cote 
structure du cadre porteur (11) . 

12. Systeme de montage selon la revendication 10 
ou la revendication 11 , . caracterise en ce que le moyen de 
blocage associe aux cuvettes males et femelles (4 ; 24) 
est constitue par un doigt mobile (6) traversant chaque 
paire de cuvettes homologues. 

13. Systeme de montage selon la revendication 12, 
caract6ris6 en ce que certains au moins des doigts mobi- 
les (6) sont traverses par un cable commun (51) qui est 
reli§ a un dispositif tendeur (53) , ledit dispositif ten- 
deur permettant un blocage simultane de chacune des liai- 
sons male-femelle et par suite une fixation du module 
d'ouvrant(s) (lO) sur la structure (1) du vehicule. 

14- Systeme de montage selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 13, caracterise en ce que le cadre 
porteur (11) est equipe d'un ouvrant pivot ant, basculant, 
ou glissant qui est unique (12) . 

15, Systeme de montage selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 13, caracterise en ce que le cadre 
porteur (11) est equipe d'au moins deux ouvrants adja- 
cents (12, 12M pivotants, basculants, ou glissantk, et 
il presente alors au moins un jambage intermediaire (15) 
formant selon le cas pied milieu ou traverse de pavilion. 
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